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Rollsplittversuche

Kurzzusammenfassung

Bei der Auswertung der Versuchsergebnisse stelfte sich heraus, dass im Be-
gegnungsverkehr mil einem fahrenden und einem slehenden Pikw keine
sichfbaren bzw. unreparablen Lackbeschadigungen am begegnenden Phkw
entstehen. Es bilden sich zwar Slaubwolken und es sind Steintreffer akus-
Hach wahrnehmbar. Die Geschwindigkeif bzw. die Energie des auf das be-
gegnende Fahrzeug Ireffendan Splitfs ist so gering, dass die Fahrzeugla-
ckierung micht beschadigt wurde.

Als Ergebnis der Versuche mit sich begegnendan Fahrzeugen war feslzu-
stellen, dass erst bei einer Eigengeschwindigkeit wvon > 60 km/h des im Ge-
genverkehr gefroffenen Fahrzeugs Schdden einfraien, die alle nur geringe
Schiaginlensitaf aufiesen.

Summary

The evaluation of the alfempt resulfs shoveed thal lhe oncoming lraffic with
a moving and a slanding passenger car causes ne visible or unrepairable
varnish damages in the oncoming passenger car. Indeed, there are formed
clouds of dust and stone hits are discernible acoustically. The spaed or the
energy of the hitling grit on the onceming vefiicie is so low that the vehicle
varnish is not damaged.

The result of the attempls with oncoming vehicles shovs that the oncoming
car gels damages only with a speed > 60 kin/h and alf these damages have
anly fow hit infensity.

Aufgabenstellung

Im Rahmen der Erstellung eines Gutachtens im genchtiichen Auf-
trag war festzustellen, ob und welche Schaden entstehen, wenn ein
Pkw im Begegnungsverkehr Rollsplift aufwirbelt.

Der Unterzeichner hat im Vorfeld der Gutachtenerstellung recher-
chiert, jedoch keine Vertffentlichungen zu Versuchen in Bezug auf
Steinschlagschaden durch Fahrzeuge im Gegenverkehr gefunden.
Auch in {2] wird empfohlen, jeden Fall konkret einzeln zu untersu-
chen.

Bild 2
Fig. 2

Versuchsauthan
Test setup

Bild 3 Verwendeter Splitl
Fig. 3 Used grite
Versuchsaufbau

Die Versuche wurden auf einer 8,4 m breiten asphaltierten Fahr-
bahn durchgefiihrt. Diese war Uber eine Brejte von 4 m mit einer
Splittschicht Edelsplitt der Kérnung 2/5 (Bilder 2 und 3} bedeckt
(Zeichnung siehe Bild 1). Der zu beaufschlagende Pkw wurde
zunachst entgegen der Fahrrichtung des splittaufwirbelnden Pkw
am Straflenrand geparkt, da eine Synchronisation von selbstange-
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Rild 1
Fig. ]

ALeichnung des Versuchsaulhaus
Drawing of test setup
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Bild 4
Fig. 4

Versuchsfahrzeug Suzuki
Test vehicle Suzuki

Versuchafahrzeus Suzuki
Test vehicle Suzuki

Bild 6
Fig. 6

Splittaufwirbelndes Versuchstahrzeug Mereedes
Grit=whirling un vchicle

triebenen Fahrzeugen im Gegenverkehr sehr aufwandig ist. Als
weitere Variante wurden Versuche mit gleichem Aufbau gefahren,
bei denen sich die Fahrzeuge begegnen.

Zu beaufschlagendes Versuchsfahrzeug

Ein Pkw Suzuki wurde im Front- und Seitenbereich vor jedem Ver-
such mit weilker Markierungsfarbe lackiert. Somit war es maoglich,
Steintreffer genau zu lokalisieren {(Bilder 4 und 5).

Bild 7
Fig, 7

Bereifiung des splinanfwirbeinden Versuchsfahmeops
Tyre of the st vehicle

Splittaufwirbelndes Versuchsfahrzeug

Bei dem Versuchs-Pkw handelte es sich um einem Mercedes Benz
der E-Klasse mit einer Bereifung 225/55 R16. Die Reifen ragen seit-
lich Uber die untere Fahrzeugkontur heraus {Bilder 6 und 7).

Bild 8
Fip. 8

Versuchsfahrt im bewegten Gegenverkehr
Driving attenpt with moving encoming traltic

Bild 9 Versuchsfahrt im bewegren Gegonverkehr
Fig. 9 Driving altempt with mavinz cn-coming traffic
Versuchsdurchfiihrung

Die Versuche wurden mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten und
Seitenabstanden des Pkw Mercedes gefahren. Die Geschwindig-
keit des Mercedes wurde mit Hilfe der Speed-Control konstant ge-
halten. Die Fahrvorgange wurden mittels Videokameras dokumen-
tiert.
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Auszugsweise nachstehend einige aus den Videofilmen ausgefil-
tere Bildsequenzen zur Darstellung der realen Ablaufe {siehe Bild-
anlage)

Versuchsergebnis

Die Versuchsergebnisse stellen sich wie folgt dar:

Versuch Geschwindigkeit Seitenabstand Beschadigungen
Nr. [km/h] [m]
i 90 2,6 Keine Steinschlagscha-
den, Staubwolke, Staub-
ablagerungen
Steinschlage horbar, je-
doch keine Lackscha-
den, Staubwelke, Staub-
aclagerungen auf dem
gesamien Fahrzeug
Steinschlage herbar, je-
doch ganz geringe Lack-
schaden (weggolierbar),
Staubwolke, Staubabla-
gerungen auf dem ge-
samten Fahrzeug
Steinschlage horbar. je-
doch ganz geringe Lack-
schaden (wegpolieroar),
Staubwolke, Staubabla-
gerungen auf dem ge-
samten Fahrzeug
Steinschldge horbar, je-
dech ganz geringe Lack-
schaden {wegpclierbar).
kleine Staubwolke, Staub
ablagerungen auf dem
gesamten Fahrzeug
Durch Trakticnskontrolle
xein Steinwurf nach hin-
ten
Durch Traktionskentrolle
kein Steinwurf nach hin-
ten
Steinwurf nach hinten
keine Schiden am dane-
benstiehenden Pl

2 125 1.5

3 120 1,2

4 110 065

5 80 0,85

6 Anfahrversuch MB
7 Anfahrversuch MB

9 Anfahrversuch 1.5
Suzuki (Front-
antrieb)

Zusammenfassung

Bei der Ausweriung der Versuchsergebnisse stellte sich heraus,
dass im Begegnungsverkehr mit einem stehenden Pkw keine sicht-
baren bzw. unreparablen Lackbeschidigungen am begegnenden
Pkw enistehen. Es bilden sich zwar Staubwolken und es sind Stein-
treffer akustisch wahrnehmbar. Die Geschwindigkeit bzw. die Ener-
gie des auf das begegnende Fahrzeug treffenden Splitts ist so ge-
ring, dass die Fahrzeuglackierung nicht beschadigt wurde.

Variante 2 beide Fahrzeuge fahren im Begeg-
nungsverkehr
Versuchsaufbau

Fur diese Versuche wurde nur eing Stralenhaifte mit Split besireut,
um nicht das splittaufwirbelnde Fahrzeug zu beschadigen.

Versuchsdurchfiihrung

Das Verursacherfahrzeug. ein VW Sharan, fuhr mit Geschwindig-
keiten zwischen 50 und 70 km/h, da es nur die Aufgabe hatte, eine
Splitwolke zu erzeugen. Aus Vorversuchen war bekannt, dass sich
ab 60 km/h an der aufgewirbelten Splittmenge nicht viel andert.

Da bei dem seitlich stehenden Pkw kaum Schaden auftraten, ist
davon auszugehen, dass die Eigengeschwindigkeit des getroffenen
Pkw, der in die nur queraxial beschleunigte und wirkende Splittwol-
ke hineinfahrt, von Bedeutung ist. Dies war zusaizlich durch Versu-
che zu verifizieren (siehe Bilder 8 und 9).

Versuchsergebnis

Als Ergebnis der Versuche war mit sich begegnenden Fahrzeugen
festzustellen, dass erst bei einer Eigengeschwindigkeit von
> 80 km/h des im Gegenverkehr getroffenen Fahrzeugs Schaden,
die alle nur geringe Schlagintensitat aufwiesen, eintraten.
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Rechtsprechung

BGB §§ 311 1, lil, 362, 535 /1

Liegt der Unfallersatztarif um mehr als 100 % iber dem Normaltarif, ist
der Mietvertrag nichtig.

AG Boblingen, Beschl. v. 7.5.2004 — 4 C 124/04 —

Aus den Griinden:
Die Kiage ist unbegriindet.
Hinsichtlich der .Slandgeldkosien®, d.h. hinsichtlich der Rechnung w
10.6.03 (Anfage K3, Bl 5) ist auszufihren, dass die Kl fir die beslrittena
Notwendigkeit des Abstellens des Fahrzeugs nichts vorgefragen hat. Die
Abmeldekosten sind in der Pauschale fiir Ummeldekosten enthalten. Hin-
sichtiich der Ausbaukosten eines CD-Wechslers fehlt es an jeglichen Vor-
bringen der Ki.
Die Beki. wendel hinsichtlich Mietwagenkosten zutreffend ein, dass der
streitlgegenstandliche Mietverrag nach § 138 BGB wegen des silfenwidng
tberhohten Tanfs nichlig ist. Angesichls des Umslands, dass einige Miet-
wagenunternehmen die Rspr. des BGH in dessen Udeil BGH in NJW 95,
19588 dazur ausnutzen, exorbitart hohe . Unfallersatztarife’ in Rechnuny zu
sleften, erscheint es fraglich, ob die bisherige Rspr. hinsichifich der Ersatz-
fahigkeit dicser Unfalfersaiztarfe aufrecht erhafterr werden kann. Dies kann
vorfiegend jedoch deshalb dahin gestellt bleiben, weil die Malliosigkeit des
Iiefwagenunternehmens im streitgegenstdndlichen Fall dazu fiihrte, dass
der von der Kt. verfangte Unfallersatztarif urm mehr als 100 % uber dem Nor-
mallarif liegt. Nach der Schwackeliste, die auch nach Ansicht der Ki. repra-
senaliv ist, falferr selbst bei Zugrundelegung der Mietwagenklasse 4 Miet-
wagenkoslen fur 17 Tage allenfalls i.H.v. 955 € an, d.i. der K!. in Rechnung
gestelite Tarif von 1.947,84 € {ibersteigt den durchschnitfichen Tarif um
10333 %.
Die Kiage ist deshalb abzuvseisen. Die Enlscheidung (iber die Kosten und
die voridufige Vollstreckbarkeit beruht auf §§ 91, 708 Nr. 11, 711 ZPO.
(Eingesandt von Dielmar Bauder, Warttembergische Versicherung AG)
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